140 Aktionsraum Erde — Disparitaten und Verflechtungen

Weltweite Verkehrsstrome

1. Das Recht, das Ho-
heirsgebiet eines Ver-
tragsstaates ohne Lan-
dung zu Uberfliegen.

2. Das Recht, zur nicht-
kommerziellen Zwi-
schenlandung (z.B. zum
Auftanken).

3. Das Recht, Fluggiste,
Fracht und Post im Hei-
matland aufzunehmen
und im Staatsgebiet des
Vertragspartners abzu-
setzen.

4. Das Recht, Passagiere,
Fracht und Post im Ver-
tragsstaat aufzuneh-
men, um sie in das Hei-
matland zu befdrdern.

5. Das Rechrt, Reisende,
Fracht und Post zwi-
schen zwei Vertrags-
staaten, die nicht der
Heimatstaat sind, zu be-
fordern.

M 140.1 Freiheiten der
Lifte

Neben den technischen Innovationen verdn-
derten sich auch die rechtlichen Rahmenbedin-
gungen des Verkehrs. Bis vor wenigen Jahrzehnten
war Transport sehr stark national reglementiert
und hiufig durch grofRe staatliche Unternehmen
- wie z.B. die Bundesbahn — dominiert. Auch die
Umschlagplitze wie Hafen oder Flughafen befan-
den sich im Staatsbesitz. Internationale Verkehrs-
verflechtungen wurden durch bilaterale Vertrage
zwischen Staaten geregelt. Beginnend in den USA
und ab den 1980er-Jahren auch in Eurcpa wurden
Freiheiten flir privatwirtschaftliche Aktivitaten
geschaffen und Verkehrsunternehmen (z. B. staat-
liche Fluglinien und Eisenbahnen) privatisiert.
Damit veranderte sich das System der weltweiten
Verkehrsstrome; die Flexibilitdt von Transporten
vergroferte sich und die Kosten verringerten
sich.

Luftverkehrssystem

Der Luftverkehr basierte bis in die 1980er-Jahre
auf Vereinbarungen zwischen Staaten. Wenn bei-
spielsweise die USA der deutschen Lufthansa
Landerechte in New York einrdumte, mussten in
gleichem Umfang Landerechte fiirr US-amerika-
nische Cesellschaften in Deutschland gewahrt
werden. Dadurch dominierten im internationa-
len Luftverkehr Direkcverbindungen zwischen
zwei Stadten, so genannte ,CityPairs". Schrittwei-
se wurden in den USA und der EU in den 1990er-
Jahrendie, Freiheiten der Liifte" gewdhrt (M 140.2),
denen sich spater auch viele andere Lander an-
schlossen.

Dadurch waren die Fluggesellschaften nicht mehr
nur auf Transporte aus und in das Heimatland
beschrankt. Es entstanden grofie weltweit ope-
rierende Luftfahrtunternenhmen, welche zur Er-
schlieBung zusitzlicher Strecken mit anderen
Fluggesellschaften strategische Allianzen einge-
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M 140.2 Modellskizze ,Hub-and-Spoke”

Intensiv

hen (z.B. ,Star Alliance”, ,Oneworld"). Und es
entwickelte sich ein neues Transportsystem
(M140.1), das so genannte ,Hub-and-Spoke-
Konzept” (= Nabe und Speiche). Grof8e Flughafen
dienen dabei als Drehscheiben mit internationa-
len Umsteige- bzw. Umladefunktionen. Innerhalb
eines kurzen Zeitfensters (z.B. eine Stunde) lan-
den zahlreiche Zubringerfllige, es erfolgt ein
Umsteigen und danach gehen in alle Richtungen
Flge ab. Nur wenige Flughéfen in glinstiger grof3-
raumiger Lage, in der Nihe zu zahlreichen Nach-
fragern, mit Hauptsitzen groBer Fluggesellschaften
und mit leistungsfahiger Infrastrukeur (z.B. Start-
bahnen, Terminal, 24-Stunden-Betrieb) besitzen
hierflr die Voraussetzungen.

Die starksten Strome des Weltluftverkehrs treten
innerhalb und zwischen den hoch entwickelten
Regionen Nordamerikas, Europas und Ostasiens
auf. Dies dokumentiert sich auch in der raum-
lichen Verteilung der Hub-Flughéfen (M 141.1);in
Europa befinden sich die grofien ,Hubs" in Lon-
don, Paris und Frankfurt.

Seeverkehrssystem

Ein vergleichbares System gibt es auch im inter-
nationalen Seeverkehr. Grofie Containerschiffe
fahren im Linienverkehr nur noch wenige Hafen
- wie Hamburg, Rotterdam, Singapur oder
Schanghai — an und be- und entladen dort in we-
nigen Stunden Teilladungen von Containern. Die
lokale Zulieferung und Verteilung erfolgt dann
dort mit kleineren Seeschiffen oder auch anderen
Verkehrsmitteln (z.B. Bahn, Lkw).

Auch der Weltseeverkehr zeigt eine vergleichbare
Verteilung wie der Luftverkehr (M 141.1, M 141.3);
die groiten Hifen liegen in den hoch entwickel-
ten Landern und zwischen diesen erfolgt auch
der starkste Warenaustausch.

Atlanta 759 0,744
Chicago 674 1,285
Los Angeles 616 2123
London 60,7 1,264
Tokio 58,7 0,725
Dallas 552 0,794
Frankfurt 485 1613
Paris 48,0 1,479
Amsterdam 395 1,232
Denver 36,1 0,353

M 140.3 Verkehrsleistung grofier Flughéfen
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M141.2 Containerschiff in der Schleuse Miraflores M141.3 Intermodale Transportkette im See-Land-Verkehr
des Panama-Kanals

Begriinden Sie, warum im Verkehrsbereich der Staat immer mehr Aufgaben privatisiert.
Erlauterungen Sie die Veranderungen im Weltluftverkehr (Text, M 141.1).

Vergleichen Sie das System der ,CityPairs" mit dem ,Hub-and-Spoke"-System (Text, M 140.2).
Erklaren Sie die weltweite Verteilung der Verkehrsstrome von Luft- und Seefracht (Atlas,
M141.1, M 141.3).

5 Erlautern Sie die Veranderungen im Logistiksystem und die neuen Anforderungen an Dienst-
leister (M 141.3).
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